Schema funkce vstiikovani paliva: Low Pressure Direct Fuel Injection
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Popis funkce vstiikovini paliva: Low Pressure Direct Fuel Injection

Vyrobce SELVA vyrabi 2-taktni lodni motory se vstiikovanim paliva pod nizkym tlakem, aby byly
schopny splnit emisni normy a jejich spotfeba byla jesté nizsi, nez je tomu u 4-taktniho motoru.

Cely proces chodu motoru a spalovani je fizen mikroprocesorem — Microcomputer.

Jak cely princip pracuje vysvétlim zde:

Predem pripominam, ze u 2-taktniho motoru nejdou jednotlivé cykly zasebou — jak je tomu u 4-taktniho
motoru (sani-stlaceni-vybuch -vyfuk), ale vzdy jsou zdvojené a navic se casovani prekryva!

Proto je motor oznacovan jako 2-taktni, i kdyz ke sve praci potiebuje vykonat vsechny 4 cykly!

Pti pohybu pistu vzhiru je skrz membranovy ventil I. nasavan ¢isty vzduch do prostoru klikové skiing,
ktery protéka Skrtici klapkou ovladanou pékou rychosti u volantu. Poloha skrtici klapky je snimana
senzorem, ktery informace o jejim otevieni (mnozstvi vzduchu) posilé do fidici jednotky. V sacim hrdle
je i senzor teploty vzduchu, ktery neustdle snima jeji teplotu a hodnoty posila do fidici jednotky
nekolikrat béhem jediné sekundy.

Do nasatého vzduchu je v presnych davkach vstiikovan olej na predem urcend mista lozisek motoru.
Mnozstvi oleje je ddvkovano podle otacek motoru, které hlida senzor napojeny na fidici jednotku.

Pti vybuchu smési ve valci a pohybu pistu dolt je vzduch s olejem v klikové skiini statovan a protoze se
nemuze skrz membranovy ventil 1. vratit do saciho hrdla — proudi skrz membranovy ventil II. potrubim
Air volume stabilizer do hlavy motoru, kde je do n¢j v pfesném mnozstvi vstiiknuté palivo.

Pist po expanzi plynti se pohybuje dolii a v urcité chvili odkryje vyfukovy kanal a spalend smés ve formée
exhalaci opousti valec, ktery se zaroven zacina plnit zdpalnou smési, kterd proudi skrz saci ventil
ovladany vackovym hiidelem do vélce jako u 4-taktniho motoru nad pist.

Pist ptejde dolni uvrat’ a pti pohybu vzhtru dojde k uzavieni saciho ventilu v hlavé vélce a zapalna smés
je stlacovéana do doby, nez je pted horni Givrati zapalena a dojde k expanzi plynti a tim pohybu pistu zase
dolt.

Cely cyklus se opakuje, pii¢emz praci motoru neustale fidi a kontroluje fidici jednotka, ktera dostava
informace ze senzorit mnozstvi vzduchu, teploty vzduchu, poc¢tu otacek, teploty motoru a tlaku paliva.
Tyto hodnoty nékolikrat za vtefinu porovnava a upravuje nejen ¢asovani, ale i mnozstvi vstiikovaného
paliva, coz ma vliv na provozni vlastnosti motoru, jako je jeho startovatelnost, hluk, ekologicky provoz a
zejména velmi nizkou spotiebu paliva! Motory se vyrabi ve vykonech 50+60+70+80 koni.
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